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Zestaw do obstugi uktadu rozrzadu silnika -
do silnikéw benzynowych VWG 1.0, 1.2, 1.4, 1.5
i 1.6 MPI/TSI

Zestaw ten zostat opracowany, aby umozliwié¢
uzytkownikowi montaz, ustawienie i regulacje
ustawienia uktadu rozrzadu silnikéw benzynowych
EA 211, 3 i 4-cylindrowych TSI grupy Volkswagen
bez koniecznosci stosowania komputerowych
narzedzi do wykonania regulacji ustawienia.

Zestaw wykorzystuje zasilany bateryjnie
cyfrowy inklinometr w potaczeniu z precyzyjnie
wykonanymi adapterami i narzedziami do
regulacji, aby zapewnic ustawienie watkow
rozrzadu zgodnie ze specyfikacja producenta.
Podczas wykonywania ponizszych procedur nie
powinno by¢ konieczne korzystanie z systemu
OBD pojazdu.

e Zastosowanie obejmuje: Audi (od 2012 r.), SEAT
(od 2012 1), Skoda (od 2011 r)) i Volkswagen
(od 2011 r.).

e Zastosowanie obejmuije silniki: silniki
benzynowe 1.0, 1.2, 1.4, 1.5 1.6 MPI/TSI —
petna lista kodow silnikow znajduje sie ponize;j.

e Warianty silnikéw obejmuja serie: EA211,
EA211 EVO, 3- i 4-cylindrowe TSI/MPI oraz ACT.

e Podczas luzowania lub dokrecania kot
pasowych watka rozrzadu nalezy uzywac
odpowiednich narzedzi do mocowania két
pasowych watka rozrzadu. (nr czesci
febi 1001111).

Ostrzezenie: Pojazdy hybrydowe sa
wyposazone w uktad wysokiego napiecia.
Podczas pracy przy pojazdach hybrydowych
nalezy zachowac¢ odpowiednie srodki
ostroznosci, aby uniknaé porazenia pragdem

i obrazen ciata. Personel pracujacy przy
pojazdach HEV i PHEV musi by¢ przeszkolony
zgodnie z wymaganiami producenta pojazdu.

Zastosowanie:

Marka, model, rok

Kody silnika

Al Od 2012 1.0L DKRB CUKC
Audi A3 0Od 2012 CHYA DKRC CXSA
Q2 Od 2016 CHYB DKRF CXTC
Q3 od 2015 CHYC DLAA CZCA
Alhambra Od 2015 CHYE DLAB CZDA
Arona 2017 do 2021 CHZzZA DLAC CzDB
Ateca Od 2016 CHzB DSGB CzDD
SEAT Ibiza 0d 2013 CHZC DSGC CZEA
Leon/ST 0Od 2012 CHzD DSGD DGEA
Mii 2012 do 2020 CHzF 1.2L DGEB
Tarraco 0Od 2019 CHzJ CJZA DJKA
Toledo 2014 do 2022 CHzK CJzB 1.5L
Fabia Ill/IV 0Od 2014 CHZL CJzC DACA
Kamiq Od 2019 CPGA CJzDb DACB
Karoq 0Od 2017 CPGA CYVA DADA
B Kodiaq 0Od 2017 DAFA CYvB DFYA
Skoda ' tavia v 0d 2013 DBYA CYVD DHFA
Rapid/Spaceback 0Od 2015 DFNA 1.4L DPBA
Scala 0Od 2019 DFNB CHPA DPBE
Superb l1I/1IV 0Od 2015 DKJA CMBA DPCA
Yeti/Outdoor 2014 do 2017 DKLA CPTA 1.6L
Arteon 2017 do 2020 DKLB CPVA CWVA
Caddy/Caddy Maxi 2015 do 2017 DKLC CPVB CwvB
CC 2015-2017 DKLD CPWA
Golf /VII/VIII/SV/Sportsvan Od 2012 DKRA CUKB
Load Up! 2014-2020
Passat 0Od 2014
Polo 0Od 2012
Volkswagen ['q i occo 2014 do 2018
Sharan Od 2015
T-Cross Od 2018
T-Roc/Cabriolet Od 2017
Taigo Od 2021
Tiguan 0Od 2015
Touran |l 0d 2015
Up! 0d 2011




— Lista Wyposazenia: Pozycia NrKomp. Opis

C1052 Ptyta adapterow
B C1053 | Sruba mocujgca do A
C C1056 Pierscien dystansowy watka strony dolotowej (EA211 EVO)
D C1057 Pierscien dystansowy watka strony wylotowej (EA211 EVO)
E C1058 Adapter watka strony dolotowej (EA211 EVO)
F C1059 Adapter watka strony wylotowej (EA211 EVO)
G C1060 Liniat do inklinometru (EA211 EVO) 1,5
H Sruby mocujace do G/Q
| C784 Inklinometr
J C735 Sworzen blokady kota zebatego (pompa uktadu chtodzenia)
K C439 Sworzen blokady watu korbowego
_ K ® . O [ L C1044 | Sworznie dzwigni x2
M C685 Klucz do regulacji napinacza kota pasowego
N C1062 Sruba mocujaca, ptyta adaptera z 8824
O C1063 Adapter watka strony dolotowej (TSI ACT, EA211 3 i 4 cylindry (bez ACT))
P C1064 Adapter watka strony wylotowej TSI ACT, EA211 3 i 4 cylindry (bez ACT)
Q C1065 Liniat do inklinometru TSI ACT, EA211 3 i 4 cylindry (bez ACT)
R C1076 Adapter watka strony wylotowej (1.4 TFSI COD, TSI ACT, TFSI, BlueGT TSI ACT)
S C1085 Adapter watka strony dolotowej
T C1086 Dtugi pierscien dystansowy watka strony dolotowe;j
U c1087 Pierscien dystansowy watka strony dolotowej — krotki

R
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Lista Referencyjna Adapterow

Pierscienie
) dystansowe,
Pojemnos¢ Sruby adapter

Pierscienie
) dystansowe,
Pojemnos¢ Sruby adapter

Adapter
i Sruby
watka
strony
wylotowej

Adapter
i Sruby
watka
strony
wylotowej

Adapter Adapter
watka watka Liniat
strony strony inklinometru
dolotowej wylotowej

Adapter Adapter
watka watka Liniat
strony strony inklinometru
dolotowej wylotowej

Kod silnika Kod silnika

silnika mocyjace i Sruby
watka strony
dolotowej

silnika mocyjace i Sruby
watka strony
dolotowej

CHYA B T N/A S P Q CHPA N N/A N/A 0 P Q
CHYB B T N/A S P Q CHPB N N/A N/A O P Q
CHYC B T N/A S P Q CMBA N N/A N/A 0 P Q
CHYE B T N/A S P Q CPTA N N/A N/A 0 R Q
CHzZA N N/A N/A o) P Q CPVA N N/A N/A 0 P Q
CHzB N N/A N/A (@] P Q CPVB N N/A N/A (e} P Q
CHzC N N/A N/A o) P Q CPWA N N/A N/A 0 P Q
CHzD N N/A N/A o) P Q CUKB N N/A N/A 0 P Q
CHZF N N/A N/A o) P Q CUKC N N/A N/A 0 P Q
CHzJ N N/A N/A O P Q CXSA N N/A N/A O P Q
CHzZK N N/A N/A o) P Q CXSB N N/A N/A 0 P Q
CHzL N N/A N/A o) P Q CZCA 1.4 N N/A N/A 0 P Q
CPGA B T N/A S P Q czce N N/A N/A 0 P Q
DAFA B T N/A S P Q CZDA N N/A N/A (e} P Q
DBYA N N/A N/A o) P Q CczDB N N/A N/A 0 P Q
DFNA B T N/A S P G czbc N N/A N/A 0 P Q
DFNB B T N/A S P G czbD N N/A N/A 0 P Q
DKJA 10 N N/A N/A O P Q CZDE N N/A N/A O P Q
DKLA N N/A N/A o) P Q CZEA N N/A N/A 0 R Q
DKLB N N/A N/A o) P Q DGEA N N/A N/A 0 P Q
DKLC N N/A N/A o) P Q DGEB N N/A N/A 0 P Q
DKLD N N/A N/A O P Q DJKA N N/A N/A O P Q
DKRA N N/A N/A o) P Q DJVA N N/A N/A 0 R Q
DKRB N N/A N/A o) P Q DACA B c D E F G
DKRC N N/A N/A o) P Q DACB B c D E F G
DKRF N N/A N/A o) P Q DADA B ¢ D E F G
DLAA B U N/A S P G DFYA 5 B © D E F G
DLAB B U N/A S p G DHFA B U N/A S P G
DLAC B U N/A S P G DPBA B c D E F G
DSGA B T N/A S p G DPBE B c D E F G
DSGB B T N/A S P G DPCA B © D E F G
DSGC B T N/A S P G CWVA 6 B T N/A S P Q
DSGD B T N/A S P G CWVB B T N/A S P Q
DSHA N N/A N/A 0 P Q

CJzZA N N/A N/A o) P Q

cJzB N N/A N/A o) P Q

cJzc N N/A N/A o) P Q

cJzD N N/A N/A o) P Q

CYVA 12 N N/A N/A 0 P Q

CYVB N N/A N/A o) P Q

CYVD N N/A N/A o) P Q

DPCA B c D E F G




W przypadku ustawiert momentu obrotowego
nalezy zapoznac sig z danymi pochodzacymi od
producenta OEM, np. danymi producenta pojazdu,
takimi jak Erwin, Autodata lub Haynes Pro.

Instrukcja uzytkowania:

Uwaga: Podczas luzowania i dokrecania
elementow mocujacych kota pasowe lub zebate
nie nalezy uzywac narzedzi do pozycjonowania
watka rozrzadu lub watu korbowego jako
punktu oparcia momentu obrotowego. ZAWSZE
nalezy uzywac¢ odpowiedniego narzedzia do

przytrzymywania kota zebatego/kota pasowego.

Wazne - Przed Kazdym Uzyciem:

Cyfrowy zestaw do ustawiania kata potozenia
watka rozrzadu - przygotowanie i regulacja
zacisku.

Przed kazdym uzyciem moze byc¢ konieczna
regulacja sity zacisku dzwigni blokujacych adaptera.

A-» | ==

Aby ustawic site zacisku, nalezy postepowac zgodnie
z ponizsza procedura (patrz ilustracja PREP 1):

Zmontowac narzedzia blokujgce watek rozrzadu na
stole warsztatowym, jak pokazano na rysunku PREP
1a, w tym zamontowaé adaptery watkéw rozrzadu

w zespole.

Zablokowa¢ dzwignie blokujace adaptery i wtozy¢
sworznie blokujace dzwignie, jak pokazano na
rysunku PREP 1b.

Za pomoca klucza nasadowego 6 mm i klucza
dynamometrycznego sprawdzi¢, czy adaptery nie
obracaja sie przy momencie obrotowym 25 Nm
(rysunek PREP 1b).

PREP 1b

Jesli adaptery obracaja sie przy momencie obrotowym mniejszym niz 25 Nm, dokreci¢ srube
regulacyjna zacisku, jak pokazano na rysunku PREP 2.

45° (1/8 turn)

Regulacja sity zacisku:
Odblokowac¢ dzwignie i odwroc zespét do gory
nogami, aby uzyskac dostep do srub regulacyjnych.

Uwaga: upewnic sie, ze adaptery watkéw
rozrzadu sg catkowicie wiozone do zaciskow.

Wyregulowac site zacisku za pomoca klucza
imbusowego 3 mm, jak pokazano na rysunku
PREP 2. Dokreci¢ $rube o 1/8 obrotu, a nastepnie
ponownie sprawdzi¢ warto$¢ momentu obrotowego
podana na rysunku PREP 1b.

Przygotowanie pojazdu:

Konieczny jest dostep do watkéw rozrzadu

z obu stron, co moze wymagac¢ demontazu
niektorych lub wszystkich ponizszych elementow,
w zaleznosci od modelu pojazdu:

¢ ptyn chtodzacy silnika.

e gorna i dolna pokrywa silnika.

e prawe przednie koto i wewnetrzne nadkole.

e zbiornik wyréwnawczy ptynu chtodzacego.

e obudowa filtra powietrza i przewody
turbosprezarki.

® pasek napedowy pompy wodnej i przewody
ptynu.

Zaczynajac od strony skrzyni biegéw silnika,
nalezy zdemontowac:

® pokrywe tylng watka rozrzadu strony dolotowe;j.
e pompe uktadu chtodzenia (tyt watka strony
wylotowej).

Zaczynajac od strony napedu rozrzadu silnika,
nalezy zdemontowac:

® pokrywe paska rozrzadu.

® pokrywe regulacji watka rozrzadu strony wylotowe;.

Wstepne ustawienie silnika (bez demontazu
starego paska):

Element K - sworzen blokujacy wat korbowy
Zlokalizowa¢ zaslepke sworznia blokujacego wat
korbowy z tytu bloku silnika i wyja¢ ja. Wkrecic
sworzen blokujacy wat korbowy (K) w otwor
gwintowany i dokre¢ momentem 10 Nm. Jesli (K)
nie da sie wkreci¢ do konca, wyjaé go i obréé
wat korbowy o ¥ obrotu w prawo. Ponownie
zamontowag (K) i dokre¢ momentem 10 Nm.
Teraz obréci¢ wat korbowy w prawo, az zablokuje
sie na (K). Patrz rysunek 1.

Element J - Sworzen blokady kota zebatego
watka rozrzadu strony wylotowe;:
Zamontowac sworzen blokady kota zebatego
watka rozrzadu strony wylotowej (strona skrzyni
biegdw) zgodnie z rysunkiem 2. Jesli otwoér

w kole jest przesuniety o 180 stopni, nalezy
wyjaé (K) i obréci¢ wat korbowy o 360 stopni.
Ponownie zamontowac (K) i zamontowac (J)
zgodnie z rysunkiem.

Po wstepnym ustawieniu mechanicznym wyjac¢
(J) i za pomoca odpowiedniego narzedzia do
mocowania kota pasowego zdja¢ koto pasowe
pompy uktadu chtodzenia z watka rozrzadu (nr
czesci febi 1001109).

Sprawdzi¢, czy obie ptaskie powierzchnie watka
rozrzadu znajduja si¢ w pozycji poziomej na
godzinie 12, jak pokazano na rysunku 3.




Montaz zestawu do regulacji uktadu rozrzadu:
Aby dokfadnie wyregulowa¢ ustawienie potozenia
watkéw uktadu rozrzadu, nalezy zamontowac
zestaw w tylnej czesci watkéw rozrzadu, po
stronie skrzyni biegéw, w nastepujacy sposoéb:

Elementy G/Q i H - liniat i inklinometru

i Sruby mocujace:

Najpierw zamontowaé odpowiedni liniat (G/Q)
za pomoca $rub mocujacych (H), jak pokazano
na rysunku 4.

Wazne: Upewni¢ sig, ze obszar montazu jest
czysty, w celu poprawnego ustawienia liniatu,
ktory ma stykac sie z dolna czescia glowicy
cylindra na catej dtugosci gérnej czesci (G/Q),
jak pokazano na rysunku.

Zestaw narzedzi do blokowania watkéw
rozrzadu:
Elementy A i B/N:

Zamontowac odpowiednie Sruby mocujace (B)
lub (N) do ptyty (A), jak pokazano na rysunku 5.

Elementy C i D:

Zamontowac pierscienie dystansowe (C) i (D)

na ptycie (A) zgodnie z rysunkiem 5. Upewnic

sie, ze otwory w elementach (C) i (D) sa skierowane
do géry, zgodnie z rysunkiem 6.

Elementy T/U:

W przypadku stosowania pierscieni dystansowych
T lub U nalezy je zamontowac tylko po stronie
dolotowej, jak pokazano na rysunku 7.

Adaptery watkow rozrzadu:
Elementy Ei F:

Witozy¢ 2 adaptery watkow rozrzadu (E i F) przez
ptyte (A). Patrz rysunek 8.

Uwaga: Wazne jest, aby adaptery (E) i (F)

byty zamontowane na odpowiednim watku
rozrzadu zgodnie z oznaczeniami. Element
(E) musi by¢é zamontowany na watku rozrzadu
dolotowego, a element (F) na watku rozrzadu
wylotowego. Konce adapteréw (E) i (F) musza
prawidiowo zazebiac sie z watkami rozrzadu.

Dokreci¢ sruby mocujace na obu adapteréw (E)
i (F) za pomoca klucza imbusowego 6 mm, jak
pokazano na rysunku 9.

Maksymalny moment obrotowy 15 Nm.

Uwaga: W przypadku stosowania podktadek
dystansowych (C) lub (D) otwory musza by¢
skierowane do gory, jak pokazano na rysunku 6.

Uwaga: Upewnic sie, ze adaptery (E) i (F)
sa dobrze dokrecone do watkéw rozrzadu
i nie moga sie obracaé.




Elementy Oi P:
Witozyc 2 adaptery watkow rozrzadu (O) i (P).
Patrz rysunek 10.

Uwaga: Wazne jest, aby (O) i (P) byty
zamontowane na wtasciwych watkach
rozrzadu zgodnie z oznaczeniami,

adapter (O) musi by¢ zamontowany na watku
strony dolotowej, a adapter (P) musi by¢
zamontowany na watku strony wylotowej. Korice
adapterow (O) i (P) musza prawidtowo zazebiac
sie z watkami rozrzadu.

Elementy OiR:
Witozy¢ 2 adaptery watkéw rozrzadu (O) i (R).
Patrz rysunek 11.

Adapter (O) musi by¢ zamontowany na watku
strony dolotowej (O) musi by¢ zamontowany do
watka rozrzadu dolotowego, a adapter (R) musi
by¢ zamontowany na watku strony wylotowe;.
Konce adapteréw (O) i (R) musza prawidtowo
zazebiac sie z watkami rozrzadu.

Uwaga: Adapter dystansowy (R) watka
rozrzadu strony wylotowej nalezy najpierw
zamontowac w ptycie adapteréw (A) przed
zamontowaniem ptyty A do silnika, jak
pokazano na rysunku 11 i 11a.

Elementy Si P:
Witozy¢ 2 adaptery watka rozrzadu (S) i (P).
Patrz rysunek 12.

Adapter (S) musi by¢ zamontowany na watku
strony dolotowej, a adapter (P) musi by¢
zamontowany na watku strony wylotowe;.

Koncoéwki adapteréw (S) i (P) musza by¢
prawidtowo zazebione z watkami rozrzadu.

Uwaga: Wazne jest, aby adaptery (S) i (P) byty
zamontowane na wiasciwym watku rozrzadu
zgodnie z oznaczeniami.

Fig. 11a

Sprawdzanie synchronizacji:
Element | - Inklinometr:

Umiesci¢ inklinometr (I) na ptaskiej powierzchni
i wtaczy¢. Poczekaé, az odczyt sie ustabilizuje.

Po ustawieniu silnika zgodnie z powyzszym
opisem, umies¢ inklinometr () do géry nogami
przy liniale inklinometru (G / Q), jak pokazano
na rysunku 13, i poczekaé, az sie ustabilizuje.

Trzymajac inklinometr przy (G / Q), nacisnac
przycisk ZERO, w celu kalibracji (wskazanie
na 00,0°).

Przesunac inklinometr na ptaska powierzchnie
adaptera watka strony dolotowej (prawidtowa
strona do gory) i zapisa¢ wyswietlona wartosé.
Powtorzyc¢ te czynnosc dla adaptera watka strony
wylotowej i zapisa¢ odczyty. Patrz rysunek 14.

Uwaga: Zawsze zapisywac kierunek odczytu.

Strzatka w gore (A) = kat ujemny, |
Strzatka w dot (V) = kat dodatni.

Uwaga: Strzatki na inklinometrze wskazuja
kierunek, w ktérym nalezy sie kierowac,
aby ustali¢ punkt zero.

Poréwnac odczyt z danymi dotyczacymi silnika
podanymi przez producenta pojazdu.

Przyktad: Kod silnika DADA (1,5 dm3)

Zadany kat dla watka rozrzadu strony
dolotowej -0,3° +/- 1,2° =
zakres od -1,5° (A) do +0,9° (V)

Zadany kat dla watka rozrzadu strony
wylotowej +1,1° +/- 1,2° =
zakres od -0,1° (A) do +2,3°(V)

Ostrzezenie: Podane powyzej wartosci maja
charakter wytacznie pogladowy. Nalezy
zapoznac sie z tolerancjami silnika podanymi
przez producenta pojazdu.

DIGITAL INCLINOMETER

-

ON/OFF ZERO




Demontaz paska napedu watkéw rozrzadu:

Po zamontowaniu zestawu zgodnie z wymaganiami
silnika, zablokowac¢ adaptery watka rozrzadu,
podnoszac dzwignie blokujace czerwonag

i niebieska oraz wktadajac sworznie blokujace

te dzwignie (L), jak pokazano na rysunku 15.

Za pomocg odpowiedniego narzedzia do
przytrzymywania kota pasowego poluzowaé
zawor regulacyjny watka rozrzadu strony
dolotowej, patrz rysunek 16.

Za pomocg odpowiedniego narzedzia do
przytrzymywania kota pasowego poluzowac¢
$rube kota pasowego watka rozrzadu strony
wylotowej. Srube nalezy wymienié na nowa
(dokreci¢ recznie). Patrz rysunek 16.

Uwaga: Sruba mocujaca koto pasowe watka
strony wylotowej nie powinna by¢ ponownie
uzywana.

Ostrzezenie: Nigdy nie probowac luzowacé ani
dokrecac narzedzi blokujacych watki rozrzadu
lub wat korbowy.

Element M - Narzedzie do regulacji kota
pasowego napinacza

e Gdy wat korbowy nadal opiera sie o sworzen
blokujacy (K), a watek rozrzadu jest zablokowany,
jak pokazano na rysunku 15, zwolni¢ napinacz
paska rozrzagdu za pomoca narzedzia do regulaciji
napinacza (M). Patrz rysunek 17.

Zdja¢ pasek, pozostawiajgc kota pasowe na watku
rozrzagdu z mocowaniami dokreconymi recznie.

Montaz paska napedowego watka rozrzadu:

Uwaga: Przed zamontowaniem nowego paska
upewnic sie, ze zawor regulacyjny watka
rozrzadu i koto zebate watu korbowego

sg w dobrym stanie, zgodnie z instrukcja
producenta.

Przy zblokowanym wale korbowym za pomoca
sworznia (K) i zablokowanych watkach rozrzadu,
jak pokazano na rysunku 15, zamontowac nowy
pasek tylko na kole watu korbowego.

Zatozy¢ dolng pokrywe paska rozrzadu i koto
pasowe watu korbowego zgodnie z instrukcja
producenta, uzywajac odpowiedniego narzedzia
do przytrzymywania kota pasowego watu
korbowego. Dokreci¢ srube kota pasowego watu
korbowego odpowiednim momentem i pod
odpowiednim katem (patrz dane producenta).

Zatozy¢ nowy pasek na pozostate kota pasowe
w nastepujacej kolejnosci: koto prowadzace,
watek rozrzadu strony wylotowej i watek rozrzadu
strony dolotowe;.

Sprawdzi¢, czy mocowania két pasowych
watkéw rozrzadu sa dokrecone recznie i czy kota
pasowe moga obracac sie niezaleznie od watkéw
rozrzadu. Napia¢ pasek za pomoca klucza do
regulacji napinacza kota pasowego (M) zgodnie

z instrukcja producenta.

Sprawdzi¢ katy potozenia adapteréw watkow
rozrzadu zgodnie z opisem w sekcji
»Sprawdzanie rozrzadu” powyzej, aby
upewni¢ sie, ze watki rozrzadu nie przesunety
sie (rysunki 13 i 14).

Za pomoca odpowiednich narzedzi mocujacych
dokre¢ mocowania két pasowych watkow
rozrzadu momentem okreslonym przez producenta
(tylko moment montazowy, nie petny moment
koncowy, w tym przyktadzie okoto 20 Nm).

Uwaga: Po kazdym sprawdzeniu katéw nalezy
zawsze wyzerowac inklinometr za pomoca
liniatu (G/Q) rys. 13 i 14. Ma to na celu skom-
pensowanie wszelkich zmian kata silnika, np.
podczas podnoszenia lub opuszczania pojazdu.

Kontrole konncowe:

Zwolni¢ czerwone i niebieskie dzwignie
blokujace, wyjmujac sworznie blokujace
dzwignie (L), jak pokazano na rysunku 18.

Wyjac sworzen blokujacy wat korbowy (K).

Obréci¢ wat korbowy o 2 petne obroty, zatrzymujac
sie tuz przed powrotem do potozenia TDC i
ponownie wtozy¢ sworzen blokujacy wat korbowy
(K). Obroci¢ wat korbowy, az zatrzyma sie na (K).

Ponownie sprawdzi¢ katy watkéw rozrzadu zgodnie
z opisem w sekcji ,Sprawdzanie rozrzadu”
(rysunki 13 i 14) powyzej.

Poréwnac¢ odczyt z danymi producenta. Jesli
regulacja nie jest wymagana, kota pasowe watkéw
rozrzagdu mozna dokreci¢ zgodnie z zaleceniami
producenta.



Jesli wymagana jest regulacja, nalezy
wykonaé nastepujaca procedure:

Wstepne ustawienie watkéw rozrzadu
i obliczenie katow korekcji:

Przy wale korbowym nadal ustawionym wzgledem
sworznia watka korbowego (K) zablokowac watki
rozrzadu zgodnie z rysunkiem 15. Za pomoca
odpowiedniego narzedzia do przytrzymywania
kota pasowego poluzowaé zawor regulacyjny
watka rozrzadu strony dolotowej i dokrecic
recznie. Patrz rysunek 16.

Za pomoca odpowiedniego narzedzia do
przytrzymywania kota pasowego poluzowaé
Srube kota pasowego watka rozrzadu strony
wylotowej i dokreci¢ recznie. Patrz rysunek 16.

Umiesci¢ inklinometr (1) do gory nogami przy
liniale inklinometru (G / Q), jak pokazano na
rysunku 13, i pozostawi¢ do ustabilizowania.

Przytrzymac inklinometr przy (G / Q) i nacisna¢
ZERO, aby ustawi¢ inklinometr na 00,0°, a
nastepnie przesunac¢ inklinometr tak, aby znalazt
sie na ptaskiej powierzchni adaptera watka
rozrzadu dolotowego (w prawidtowej pozyciji).

Wrtozy¢ klucz imbusowego 6 mm do konca
adaptera watka rozrzadu dolotowego i
przytrzymujac klucz, odblokowac watek rozrzadu
strony dolotowej, wyjmujac sworzen blokujacy
dzwignie (L — tylko dolot).

Wyregulowac¢ potozenie watka rozrzadu za
pomoca klucza imbusowego, az na inklinometrze
pojawi sie wartos¢ zero (00,0°), a nastepnie
zablokowa¢ adapter za pomoca dzwigni
blokujacej i ponownie wtozy¢ sworzen blokujacy
dzwignie (L).

Powtdrz te procedure dla watka rozrzadu strony
wylotowe;j.

Po ustawieniu obu watkéw rozrzadu w pozycji
zerowej i zablokowaniu dokre¢ mocowania kot
pasowych watkéw rozrzadu momentem 20 Nm.

Uwaga: Ponownie sprawdz, czy oba watki
rozrzadu nadal wskazuja zero. Jesli nie,
powtorzyé powyzszag procedure.

Zwolni¢ czerwone i niebieskie dZwignie blokujace,
wyjmujac sworznie blokujace dzwignie (L), jak
pokazano na rysunku 13.

Wyija¢ sworzen blokujacy wat korbowy (K).

Obrdci¢ wat korbowy o 2 petne obroty,
zatrzymuijac sie tuz przed powrotem do potozenia
TDC i ponownie zamontowac¢ sworzen blokujacy
wat korbowy (K). Obré¢ wat korbowy, az zatrzyma
sie na (K).

Ponownie sprawdzi¢ katy watkéw rozrzadu
zgodnie z opisem w sekcji Sprawdzanie
rozrzadu (rysunki 13 i 14) powyzej.

Zapisac¢ zarejestrowane wartosci, ktére zostang
wykorzystane do obliczenia kata korekciji.

Nalezy obliczy¢ katy korekcyjne dla kazdego
watka rozrzadu. W tym celu nalezy skorzystac z
ponizszego réwnania.

(Kat zadany- okreslony przez producenta) —
(Kat aktualny- zmierzony) = Kat korekcyjny

Przyktady ponizej:

Przyktadowe obliczenia

Nalezy uzy¢ danych dotyczacych silnika
podanych przez producenta pojazdu oraz
zmierzonego kata potozenia watka rozrzadu
z poprzedniej sekciji.

Przykitad:
Przyktad: Kod silnika DADA (1,5 dm3), dane
producenta, dla wersiji silnika.

Zadany kat dla watka rozrzadu strony dolotowej
-0,3° +/- 1,2° = zakres od -1,5° (A) do +0,9° (V)

Zadany kat dla watka rozrzadu strony wylotowe;j
+1,1° +/- 1,2° = zakres od -0,1° (A) do +2,3°(V)

Przykiady

Aktualny kat (zmierzony) potozenia watka rozrzadu
zaworéw dolotowych = (A0.9°) -0.9°

(Kat zadany- okreslony przez producenta) -
(Kat aktualny- zmierzony) = Kat korekcji watka rozrzadu strony
dolotowej (-0.3°) - (-0.9°) = +0.6° obrét 0 0,6° w prawo od zera.

Inlet Calc.

+V

Specified = -0.3
Actual =-0.9
Correction = +0.6

Aktualny kat (zmierzony) potozenia watka rozrzadu
zaworéw wylotowych = (A1,0°) -1,0°

(Kat zadany- okreslony przez producenta) -

(Kat aktualny- zmierzony) = Kat korekcji watka rozrzadu strony
dolotowej (+1,1°) - (-1,0°) =+ 2,1° obrét 0 2,1° w prawo od zera.

Exhaust Calc.

Specified = +1.1
Actual = -1.0
Correction = +2.1

Note: Arrows indicate the direction

to rotate to reach zero

Ostateczne ustawienie rozrzadu:

Uwaga: Po ustaleniu kata korekcji watki
rozrzadu nalezy ustawi¢ w pozycji zerowej,
a nastepnie wyregulowac¢ od zera o kat
korekciji, aby skompensowac tolerancje
producenta silnika.

Za pomoca odpowiedniego narzedzia do
przytrzymywania kota pasowego poluzowaé
zawor regulacyjny watka rozrzadu dolotowego
i dokreci¢ recznie. Patrz rysunek 16.

Za pomoca odpowiedniego narzedzia do
przytrzymywania kota pasowego poluzowac

$rube kota pasowego watka rozrzadu
wydechowego i dokreci¢ recznie. Patrz rysunek 16.

Umies¢ inklinometr (l) do géry nogami przy liniale
inklinometru (G / Q), jak pokazano na rysunku 13,
i zaczekac do ustabilizowania sie inklinometru.

Przytrzymujac inklinometr przy (G / Q), nacisna¢
przycisk ZERO, aby ustawi¢ inklinometr na 00,0°,
a nastepnie przesunac¢ inklinometr tak, aby
znalazt sig na ptaskiej powierzchni adaptera watka
rozrzadu strony dolotowej (w prawidtowej pozycji).

Wrtozy¢ klucz imbusowy 6 mm do korica adaptera
watka rozrzadu strony dolotowej i regulowaé
potozenie watka rozrzadu za pomoca klucza
imbusowego, az na inklinometrze pojawi sig
odpowiedni obliczony kat korekcji, a nastepnie
zablokowaé adapter za pomoca dzwigni blokujacej
i wtozy¢ sworzen blokujacy dzwignie (L).

Powtorzy¢ te procedure dla watka rozrzadu
strony wylotowe;.

Po ustawieniu obu watkéw rozrzadu w pozycji
zerowej i zablokowaniu, dokre¢ mocowania kot
pasowych watkéw rozrzadu momentem 20 Nm.

Zwolni¢ czerwone i niebieskie dzwignie blokujgce,
wyjmujac sworznie blokujace dzwignie (L), jak
pokazano na rysunku 14.

Wyjac¢ sworzen blokujacy wat korbowy (K).

Obréci¢ wat korbowy o 2 petne obroty, zatrzymujac
sie tuz przed powrotem do potozenia TDC i ponownie
zamontowaé sworzen blokujacy wat korbowy (K).
Obréci¢ wat korbowy, az zatrzyma sie na (K).

Ponownie sprawdz rozrzad:
Ponownie sprawdzi¢ katy watka rozrzadu zgodnie
z opisem w sekcji Sprawdzanie rozrzadu

(rysunki 13 i 14) powyzej.

Poréwnac¢ odczyt z danymi producenta.
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